5. ODREDIVANJE MESTA SUDARA |

MEDPUSOBNOG POLOZAJA UCESNIKA U

SAOBRACAJNOJ NEZGODI

Mesto sudara je neophodno pouzdano utvrditi kako u poduznom tako | u
poprecnom smislu | jednoznacno ga opredeliti u odnosu na prethodno
utvrdenu fiksnu tacku. U nekim slucCajevima, kada na kolovozu ostanu

odredeni tragovi (lom traga kocenja,

promena Sirine traga, tragovi

grebanja, trag dona...), mesto sudara je nedvosmisieno utvrdeno, u
drugim sluCajevima je moguce utvrditi samo garniCne pozicije gde bl
mesto sudara moglo biti, poduzno 1 poprecno gledano po kolovozu
(pocCetak tragova, rasuti tragovi po kolovozu...). Naime, kada se mesto
sudara ne moze jednoznacno utvrditi tada je neophodno izvrsiti analizu

gde bi mesto sudara moglo biti najkasni
(najblize) u odnosu na fiksnu tacku i/ili ne

je (najdalje), odnosno najranije

KI fiksni trag.



Veoma cesto je za utvrdivanje mesta sudara neophodno prethodno
pouzdano utvrditi brzinu vozila, pa se u tim sluCajevima pre utvrdivanja
mesta sudara sprovodi analiza brzina ucCesnika nezgode | na oshovu
sprovedene analize utvrduje mesto sudara. Primer za ovakav slucCaj je
utvrdivanje mesta sudara na osnovu duzine odbacCaja tela pesaka,
odbacCaja komadica stakla fara, itd.



Kada se pouzdano utvrdi mesto sudara, odnosno pozicija na kojoj je
doslo do sudara, potrebno je pouzdano utvrditi | tacne pozicije ucesnika
u sudaru na mestu sudara. Naime, nakon utvrdivanja mesta sudara,
neophodno je utvrditi | polozaje ucCesnika nezgode (vozila, bicikla,
pesaka) medusobno, kao | u odnosu na ivice kolovoza i fiksnu tacku I
usmerenost. Tek po utvrdivanju mesta sudara | medusobnih polozaja
ucesnika nezgode na mestu sudara moguce je utvrditi I nacine kretanja
ucesnika nezgode pre saobracajne nezgode.



5.1. ODREDIVANJE MESTA SUDARA PRILIKOM SUDARA VOZILA
PRIMER 1.

Ha ocHoBYy AeTarbHe U ynopeaHe aHanuse owrtehewa POLA n OPEL-a muweewa cmo
0a je 0o cygapa gowno nameny npegkeer aecHor howka POLA u nesor 6oka OPEL-a,
npn Yemy ou ce npeawn gecH howak POLA Hanasno y BUCUHU cpedrer nesor cTyba
OPEL-a. Ha ocHoBy npaBua npyxawa owTtehewa POLA n OPEL-a muwrberwa cMmo ga
cy nogyxHe oce POLA n OPEL-a y TpeHyTKy cygapa 3aknanane yrao oa 80°".

Ha ocHoBy geTarbHe U ynopeaHe aHanuse owTtehewa POLA u OPEL-a u nospena
y4eCHWKa Hes3roge, MUllibewa cMo Aa je bpamHa POLA y TpeHyTKy cyhapa ©una
Hajmaree 40 km/h, a Hajsuwe 60 km/h.

Cnuka 6poj 8






-MecTo cvaapa

Ha OcCHOBY OeTarbHE U ynopeaHe aHanuse maTtepujanHux enemeHarta u3 Cnuca, a
nocedbHo oTorpadunja PoTogokyMmeHTauuje Hanasumo aa om mecto cygapa POLA u
OPEL-a ©6uno y BUCUMHM neBe uBuUe Konosos3a ynuue 8. CyTjecke nonpeYyHo no
KONoBO3y, a NOAY)KHO MO KOJoBO3Yy Y BUCHU nomMa Tparoesa kodewa POLA, Tj. kKaga ce
POLO Hanasuo npeawumMm TOYKOBMMAa Ha MECTY NloMa TparoBa Ko4dewa U npearum
NEeBUM TOYKOM Ha TpOToapy ca neBe cTpaHe Komnososa (Bnan Cnmnky 6poj 9).

[MpumeHoMm nporpama PC CRASH mecTto cyaapa POLA n OPEL-a 61 6uno y BUCUHHK
noma Tparosa kKo4dewa POLA, 0OHOCHO NoayXHO no KonoBo3y Ha 17,4 m HakoH T ny
BUCUHWN NEBE UBULE KONOBO3a, npu Yyemy o6u ce POLO Hanasno Ha Tparosmma Ko4yemwa
6naro 3aKoLLEH y CBOjy NeBY cTpaHy noa yriom og 5,53°, a OPEL ynpaBHo y ogHoCy Ha
Noay»KHY OCY KOnoBoO3a noj yrinom oA 83,29°.



Cnuka 6poj 9



PRIMER 2.
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Na osnovu pozicije pocCetka tragova grebanja-zanoSenja koji prema Zapisniku o uvidaju
,2najverovatnije” poticu od prednjeg, odnosno zadnjeg desnog tocka ,YUGA” (Tragovi oznaceni
pozicijom br. 5 i 7 na skici lica mesta) i pozicije tragova koCenja zadnjih toCkova ,RENO-a”
(Tragovi oznacCeni pozicijom br. 3 i 4 na skici lica mesta), nalazim da je sudar izmedu ,RENO-a” |
,2YUGA” u poduznom smislu, ostvaren na 40,2 m od fiksne linije. Postavljanjem ,RENO-a” na
poziciju tragova kocCenja, nalazim da se polozaj mesta sudara u poprecnom smislu nalazio se na
levoj kolovoznoj traci na 6,8 m od desne ivice kolovoza.









Analizom lokacije, izgleda i veliCine oSteCenja koja su nastala na vozilima, nalazim da je sudar
ostvaren izmedu prednjeg desnog ugla ,RENO-a” u visini prednjeg desnog fara ,RENO-a” |
prednjih levih vrata ,YUGA”. Na osnovu polozaja tragova koCenja ,RENO-a”, izgleda oStecCenja na
vozilima kao i na osnovu zaustavnih pozicija vozila, nalazim da su u trenutku sudara uzduzne ose
vozila zaklapale ugao od oko 500. U trenutku sudara ,RENO” je bio ukoSen u svoju levu stranu, |
njegova uzduzna osa zaklapala je ugao od 150 u odnosu na uzduznu osu kolovoza, a ,YUGO” je

takode bio ukosen u svoju levu stranu, | njegova uzduzna osa zaklapala je ugao od 650 u odnosu
na uzduznu osu kolovoza.



PRIMER 3.

Na osnovu pozicije poCetka traga zanoSenja prednjeg desnog tocka ,FIAT-a" (trag oznaCen pozicijom
br. 7), zavrSetka tragova koCenja ,FIAT-a“, zavrSetka tragova zanoSenja ,OPEL-a" i koncentrisanih
tragova delova otpalih sa vozila, nalazim da je sudar izmedu ,FIAT-a” i ,FORD-a“, posmatrano u
poduznom smislu, ostvaren na 13,2 m od fiksne linije, odnosno polozaj mesta sudara posmatrano u
popre¢nom smislu nalazi se na levoj polovini kolovoza (posmatrano u smeru M. Jastrepca), na 1,8 m
od leve ivice kolovoza, odnosno na 1,1 m ulevo od uzduzne ose kolovoza.




Detaljnom i uporednom analizom lokacije, izgleda i veliCine oStecenja koja su nastala na vozilima,
nalazim da je sudar ostvaren izmedu leve polovine Ceone strane ,OPEL-a” | prednjeg levog dela
,FIAT-a”. Na osnovu izgleda oste¢enja na vozilima kao i na osnovu zaustavnih pozicija vozila,
nalazim da su u trenutku sudara uzduzne ose vozila zaklapale ugao od oko 169°. U trenutku
sudara ,OPEL” je bio ukoSen u svoju desnu stranu i njegova uzduzna osa zaklapala je ugao od 4°
u odnosu na uzduznu osu kolovoza, a ,FIAT” je bio ukoSen u svoju desnu stranu, i njegova
uzduzna osa zaklapala je ugao od 7° u odnosu na uzduznu osu kolovoza.




5.2. ODREPIVANJE MESTA SUDARA PRILIKOM SUDARA SA DVOTOCKASIMA
PRIMER 4.

Na osnovu pozicije na kojoj je zateCen trag farbe, odnosno ljuspica crvene boje otpale sa ,GOLF-a”
(Trag oznacCen pozicijom br. 3 na skici lica mesta), nalazim da je sudar izmedu ,,GOLF-a” i ,BICIKL-a"
u poduznom smislu, ostvaren na 14,7 m od fiksne linije.







Postavljanjem ,GOLF-a” na poziciju neposredno ispred traga farbe, odnosno ljuspica crvene boje
otpale sa ,GOLF-a”, nalazim da se polozaj mesta sudara, posmatrano u popre¢nom smislu, nalazi na
levoj kolovoznoj traci ulice V.D. Zarki, odnosno na traci namenjenoj za kretanje vozila iz smera
kretanja bicikliste, a na 8,2 m od desne ivice kolovoza ulice V.D. Zarki

Detaljnpom i uporednom analizom izgleda i pozicije prethodno opisanih oSteCenja na vozilima,
nalazim da je sudar izmedu ,GOLF-a” i ,BICIKL-a" ostvaren izmedu prednjeg toCka ,BICIKL-a" i
prednje strane ,GOLF-a” u visini osteCenja nosaca prednje registarske tablice (pozicija ,A" na slici 4).
Na osnovu izgleda i polozaja oSteCenja na vozilima i povrede koje je zadobio biciklista, nalazim da su
u trenutku sudara uzduzne ose vozila zaklapale ugao od oko 150°. U trenutku sudara ,GOLF” je bio
ukoSen u svoju levu stranu, | njegova uzduzna osa zaklapala je ugao od oko 30° u odnosu na
uzduznu osu kolovoza ulice V.D. Zarki, a uzduzna osa ,BICIKL-a” je bila priblizno paralelna sa
uzduznom osom kolovoza ulice V.D. Zarki.



PRIMER 5.
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LEGENDA:

Cnuka 6p. 8 — CyoapHu nonoxaj u mecto cygapa PUNTA u upHor duyukna
npema PC CRASH-y




Ha ocHoBY geTarbHe aHanuse marepujanHux enemeHara u3 Cnuca Hanasumo ga
ou go cygapa PUNTA u upHor buymkna gowno kaga o ce 4yeoHun geo PUNTA
Hanasuno npe 3aTteveHor Tpara op. 4 ("nonoxaj ka4yketa ..."), 0AHOCHO Kaga bu ce
4yeoHn geo PUNTA Hanasuo Ha HajBuwe 126,5 m HakoH OT.

HakoH cygapa PUNTA wn upHor ougmkna PUNTO je HacTaBuo KpeTawe no
TparoBMma Ko4ewa rage je OO0 3ayCTaBHOr nono)aja (Ha Kpajy Tpara Ko4dewa)
gowrno go cyoapa PUNTA 1 nnasor onuukna.

LIpHKM Buymkn n SuunknucTa upHor duunkna cy HakoH cygapa ounu ogbadeHu
yHanpea W yoecHO o4 MecTa cydapa Ka 3aycTaBHOM nonoXajy doukcupaHowm
yBUNajHOM AoKymMeHaTumnjom (no3uunje bp. 9 n op. 3 Ha Cknum nuya mecTa).

[lTnaBM OUUKMKN je HaKkoH cygapa ©Ouo ogbadeH yHanped W yneBO o4 MecTa
cygapa, a WTo je carnacHo WM ca HaeBoguma cacnywaHux y Cnucuma (Bo3ad
PUNTA n duumknucTa nnasor OMUWKNa carnacHo HaBode da je nnaBu DULMKN
HaKOH cydapa nao yneeo).



Mimajyhm y Buay ga je nnaBu OUMUWKN HaKoH cydapa, ogbadvaja v 3aycTaBibakba
MOMEpPEeH Ha 3aycTaBHYy Mo3vuujy ukcupaHy yBuhajHOM OOKYMeHTauwujom, TO
CMO npu aHanu3nm caobpahajHe He3roge nporpamom PC CRASH kopuctunu
3aycTaBHM nonoXaj upHor ouuukna (tpar 6p. 3 Ha Ckuynm nuya mecTta),
3aycTaBHM Monoxaj ouuuknucTe upHor duuunkna (tpar 6p. 9 Ha Ckuum nuua
MecTa) 1 3ayctaBHM nonoxa] PUNTA Ha kpajy TparoBa kodewa. [pyrum pevmma,
npu aHannsn caobpahajHe Hesroge nporpamomMm PC CRASH Hucmo aHanusupanu
cynap PUNTA v nnaesor buumkna 30or HenosHaTe 3aycTaBHE Mo3uuuje nnaBor
ouumkna. Y npetxogHo onnMcaHMM oKonHocTUMa mecTto cygapa PUNTA u upHor
buumkna, npumeHom nporpama PC CRASH, dtuno tu kaga 6u ce 4yeoHu Oeo
PUNTA Hanasuno Ha 114,7 m (126,5-11,8) HakoH OT u 1,9 m yneBo oa OIll.
PUNTO 6u ce, y TpeHYTKY cydapa, Hana3mo Ha TparoBMmMa Ko4velsa, YKOLLEH Y
cBOjy neBy cTpaHy, nog yrnom og 1,65°. LipHu 6uumkn v 6uumknucta 6m ce y
TPEHYTKY cyaapa, nocMaTpaHo NonpeYHo No KOfioBo3y, Hanasno Ha 2,2 m yneBso
oa Ofll, npn 4yemy OM UpHM OUUMKN Yy OOHOCY Ha Y3Oy»KHY OCY KornoBo3a Ouo
VKOLLEH y CBOjy neBy cTpaHy nog yrnom on 18,39°. MeRfycobHa ykolieHocT
PUNTA u upHor 6uumkna 6u npema PC CRASH-y 6una 16,74°. CynapHu
nonoxaj] u mecto cygapa PUNTA u ypHor ouuwmkna npeacTtaB/beHM cy Ha
Cnunkama dp. 8 n 6p. 9.









Cnuka bp. 9 — Cy,u,apﬁm nonoxaj u mecto cygapa PUNTA u upHor buuukna
npema PC CRASH-y



PRIMER 6.

Ha OCHOBY peTarbHe WU ynopefHe aHanuse maTepujanHux enemMmeHata M3 Cnuca,
Hanasumo ga je mecTto cygapa RENAULT-a n duynkna Ouno Ha OeCHO] NOMOBUHM
KONoBoO3a, yHasag o nosuunmje rge je 3atedeH Tpar Op. 3 OOHOCHO peructapcka
Tabnuua.

[TpumeHom nporpama PC CRASH, mecTto cygapa RENAULT-a u duumnkna 6u duno 26,1
m nocne ©.T. n 2,6 m yaecHo o4 neee mBuUue Konososa. Y3aykHa oca RENAULT-a
Oun, y TpeHyTKy cygapa ca duumknom, duna npndnmxHo napanenHa ca y3gy>HoOM OCOM
KOnoBo03a, ,um«: oM OMUMKN Yy TPeHyTKYy cygapa OMo YKOLLIEH Yy CBOjy NeBy CcTpaHy noAa
yrnom of o, 5 Yy OOHOCY Ha y34yXHYy ocy Konoso3a. Mmajyhu To Yy E.M,uy, Y TPEHYTKY
cynapa ysgyxHe oce RENAULT-a n dbuunkna cy saknanane yrao of 6, 5"



Peructapcka tabnmua RENAULT-a 3aTeveHa
je 28 m HakoH C.T. n 2,5 m ygoecHo of nese
neuue konoso3sa (losnunja 3 Ha Cknum nuua
MecTa).

Nmajyhm y Bungy mehycoOHM nosnoxaj y
TpeHyTKy cynapa RENAULT-a n 6uyukna,
dayctasHe no3uunje RENAULT-a wu
buuMKa, Kao MU NpPOMEHe Ha TparoBuma
Kodyen,a (oM Tpara) To ou mMecTo cygapa
RENAULT-a n ©uuukna 6uno nocne
NMPOMEHe Ha TparosMma, a rnpe nosuunje
rae je 3aTedeH Tpar Op. 3 OOHOCHO
perncrapcka tabnuua Koja je 3atedeHa Ha
28 m HakoH C.T. n 2,5 m yoecHo og nese
neuue konoso3a (Buan cnunky 6p. 4).
Yaumajyhmn 1o y 063mp RENAULT Oun vy
TPEHYTKY cyaapa buo KodeH, Hanasehu ce
Ha 3aTeyeHuM TparosMma Kodemna.
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Cnuka 6p. 4



Ha ocHoBY ﬂETarbHE n ynopegHe aHanmse owTtehewa RENAULT-a u Ouumkna,
Hanasumo da je go cygapa RENAULT-a n duunkna gowno npeiwum OeCHUM Oenom
RENAULT-a ca sagwuMm TO4ukOoM Ouumkna. YsgyxHe oce RENAULT-a wu 6uumrma y
TPEeHYTKY cydapa, No Hawem MUuliberwy, On 3aknanane yrao o Hajsulle 10” , pY yemy
He UCKIby4vyjeMOo MOryhHOCT Ja je Taj yrao morao buTu Mmawu, ¢ TUM aa je ys,qu{Ha oca
oununKna y TpeHyTKy cyaapa duna 6naro ykolleHa y OeCHY CTpaHy.

Ha ocHOBY geTarbHe U ynopeaHe aHanuse owTteherwa, Tparosa 1 3aycTaBHUX NONoXxaja
RENAULT-a n tuumnkna, Hanasumo ga cy RENAULT v duumnkn y TpeHyTKky cygapa ounm
y KpeTaky, nNpu Yyemy je yagyxHa oca RENAULT-a duna napanenHa ocu Konoesosa, AOoK
je duunkn OUO 3aKOoLUEeH VY caojy OeCHY CTpaHy npu 4emy je y3gyKHa oca 5HLI,MI{J'IE
3aKnanana yrao o Hajpulle 10°.



PRIMER 7.

Na osnhovu pozicije tragova kocCenja ,GOLF-a” (Tragovi oznaCeni pozicijom br. 3 i 4 na skici lica
mesta), zatim pozicije, izgleda i veliCine oSte¢enja koja su nastala na ,GOLF-u” kao i pozicije traga
grebanja ,BICIKL-a” na kolovozu (Trag oznacCen pozicijom br. 5 na skici lica mesta), nalazim da je
sudar izmedu ,GOLF-a” | ,BICIKL-a” u poduznom smislu morao biti ispred poCetka traga grebanja
,BICIKL-a”, odnosno da se mesto sudara izmedu ,GOLF-a” i ,BICIKL-a” nalazi na 59,5 m od fiksne
linije, odnosno na 2 m od pocCetka desnog traga kocCenja. Postavljanjem ,GOLF-a” na poziciju tragova
koCenja, nalazim da se mesto sudara u poprecnom smislu nalazi na desnoj kolovoznoj traci na 3,4 m

od desne ivice kolovoza.






Uporednom analizom lokacije, izgleda i veliCine osteCenja koja su nastala na vozilima | povreda
koje je dobio biciklista, nalazim da je sudar ostvaren izmedu leve polovine Ceone strane ,GOLF-a”,
u visini ostecenja prednje registarske tablice ,GOLF-a” i zadnjeg toCka ,BICIKL-a". U nastavku
sudarnog procesa doslo je do kontakta ceonog dela ,GOLF-a“ sa desnom potkolenicom bicikliste.
Na osnovu pravca pruzanja tragova kocenja ,GOLF-a“, ostec¢enja ,GOLF-a” i pravca pruzanja traga
grebanja ,BICIKL-a", nalazim da su u trenutku sudara uzduzne ose vozila zaklapale ugao od oko
15°. U trenutku sudara ,GOLF” je bio paralelan sa uzduznom osom kolovoza, a ,BICIKL" je bio
ukoSen u svoju desnu stranu | njegova uzduzna osa zaklapala je ugao od 15° u odnosu na
uzduznu osu kolovoza.



5.3. ODREPIVANJE MESTA SUDARA PRILIKOM SUDARA SA PESACIMA
PRIMER 8. /:L
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LEGENDA
1. ZateCena pozicija “WOLKSVAGEN-a”
2. Trag ko€enja desnih pneumatika “WOLKSVAGEN-a”
3. Trag ko€enja levih pneumatika “WOLKSVAGEN-a”
4. Kapa koju je nosio pesak
5. Desna cipela peSaka
6. Prvi trag krvi
7. Drugi trag krvi
8. Ispala vestacka vilica peSaka
9. Sudama pozicija WOLKSVAGEN-a | peSaka
10. Pozicija “WOLKSVAGEN-a" u trenutku otpocinjanja kocenja ‘WOLKSVAGEN-a”
11. Pozicija “WOLKSVAGEN-a” u trenutku kada je voza¢ “PASAT-a” na nastalu opasnost reagovao kocenjem.




Uporednom analizom oStec¢enja i ¢eonog oblika “WOLKSVAGEN-a”, povreda peSaka, i pozicije tragova nastalih
kao posledica sudara, a posebno pozicije tragova krvi na kojima je bila zaustavna pozicija peSaka, nalazim da je
mesto sudara u poduznom smislu moralo biti pre pozicije na kojoj je zateCena kapa koju je nosio pesak (trag br.4.
na Skici), odnosno na udaljenosti od 37,5 m od fiksne linije, tj. na udaljenosti od 18 m od pocetka desnih tragova
koCenja. Pozicioniranjem “WOLKSVAGEN-a” na prethodno utvrdeno rastojanje iza poCetka tragova kocenja,
nalazim da je sudar izmedu “WOLKSVAGEN-a” i peSaka, u popre€nom smislu, ostvaren na desnoj kolovoznoj
traci, na udaljenosti od 1,9 m od desne ivice kolovoza.

Na osnovu detaljne i uporedne analize povreda peSaka i oste¢enja “WOLKSVAGEN-a” nalazim da je do
sudara “WOLKSVAGEN-a” i peSaka doslo prednjim delom “WOLKSVAGEN-a” u zoni uzduzne ose vozila sa
levom boénom stranom tela pesaka.
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PRIMER 9.

"[Moknonay datepuje mob. TenedoHa" (nosuynja op. 7 Ha CKMUM Nuua MecTa) 3aTeyeH
j& Ha JeCcHOj] KONoBO3HO|] Tpauu Ha 13,2 m nocne ©T n 3,8 m yoecHo og OIFT.

Ha ocHOBY [eTarbHe W ynopegHe aHanuse wmaTepujanHux enemeHata Kn3 Cnuca
MULIbEHKA CMO da je 00 cydapa 3-128 M newaka Oowno Kaga ce 4YeoHu feo 3-128
Hanasno npe npeor saTtedeHor Tpara (Tpar Op. 7 Ha CkuuM nuua mecta), OQHOCHO
HajBuwe Ha 13,2 m HakoH OT.

HakoH cypapa 3-128 HacTaBuMna je KpeTawe yHanpen ka 3aycTaBHOM Nonoxajy, a
newak je oMo ogbadeH yHanpen 1 yneso o MecTa cyfapa ka 3aycTaBHOM Monoxajy.

[MpumeHom nporpama PC Crash mecTo cyfnapa 3-128 1 newaka ou 6muno kaga ou ce
3-128 npeawum gecHUM howkomMm Hanasuna Ha 3,2 m HakoH ©T u 1,4 m yneeso oA
OEeCHe MBKMUEe KoNnoBo3a, nNpu 4yemy oun 3-128 duna napaneneHa y3oy»KHOj OCK KONOBO3a.
[Tewak ©u ce y TpeHyTKYy cygapa Hanasuvo Ha 1,8 m yneBo o4 JecHe MBULe KONoB03a,
NPUONMXKHO NeBuM BOKOM OKpeHYT Haunasehoj 3-128 (nog yrnom oA 89,5”). CynoapHu
nonoxaj U mecTto cygapa 3-128 n newaka npema PC Crash-y kopuctuhemo y garoj
aHanunsu ose Hesroge. (Buagw Cnuke 6p. 4 n 6p. 5 — CygapHu nonoxaj 3-128 1 nelwaka
npema PC Crash-y).
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Cnuka 6p. 2
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Cnuka 6p. 4 — CynapHu nonoxaj 3-128 u newaka npema PC Crash-y



Cnuka op. 5 — CygapHu nonoxaj 3-128 n newaka npema PC Crash-y



PRIMER 10.
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Cnuka op. 3 — CyoapHu nonoxaj SACTABE 1 newaka npema PC Crash-y




majyhm y Buay ga powno Ao cygapa howkom 3ACTABE ca newakom farbuvHa
ogbavaja newaka npu cygapHoj 6psnHn SACTABE og 51 km/h duna 6u:

S=(51:10) +20%
S=41 m 0o 61 m

[TpumeHoM nporpama PC Crash ogbadaj newaka npu 6p3nHM og 51 km/h dbuo om 5,6
m, a MecTto cygapa 3ACTABE n newaka ou ouno kaga on ce SACTABA npeawunm
OeCcHUM howkom Hanasumna Ha 10,9 m HakoH OT u 0,6 m yneso og OIll (gecHe neuue
Konoso3sa), npu dYemy om 3ACTABA Oumna Onaro ykoweHa y CBOjy NeBy CTpaHy nog
yrnom oa 0,25°. Mewak 61 ce y TPEeHYTKy cydapa cpeguHoMm Tena Hanasuo Ha 0,5 m
yneso opg Ofll, npu 4yemy OM newak ca y3gyKHOM OCOM KOlOBO3a 3aknanao yrao
og 2°. (Bungn Cnuke 6p. 3 n 6p. 4 — CynapHn nonoxaj SACTABE v newaka npema

PC Crash-y)



Cnuka op. 1
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Cnuka 0p. 4 — CygapHu nonoxaj SACTABE u newaka npema PC Crash-y




PRIMER 11.

T R O T O A R Na osnhovu detaljne 1 uporedne
analize veliCine 1 obima osteCenja
,PEZO-a”, povreda pesSaka,

zaustavne pozicije pesaka nakon
sudara i izjava ucCesnika | svedoka
qg©i) D] nezgode, nalazim da je sudar ,PEZO-
.« Srs=107m a” i peSaka, posmatrano u poprecnom
smislu, ostvaren na udaljenosti od
najmanje 22,7 m od fiksne linije,
odnosno na udaljenosti 3,9 m od
podetka tragova ko&enja ,PEZO-a”.

Pozicioniranjem ,PEZO-a” na prethodno utvrdeno odstojanje od podetka tragova koéenja, nalazim
da je sudar izmedu ,PEZO-a” | peSaka, u popre€nom smislu, ostvaren na desnoj kolovoznoj traci, na
udaljenosti od 3,6 m od desne ivice kolovoza gledano u smeru kretanja ,PEZO-a".



Na osnovu detaljne i uporedne
analize o$teéenja ,PEZO-a’,
povreda pesaka i izjava ucCesnika
| svedoka nezgode, nalazim da
je sudar ,PEZO-a” i pesaka
ostvaren boénim delom ,PEZO-
a’ u zoni prednjeg desnog
blatobrana ,PEZO-a” sa
prednjom stranom tela pesaka. U
trenutku sudara sa peSakom
,PEZO” je bio ukoden u levu
stranu tako da je uzduzna osa
,PEZ0O-a” zaklapala ugao od oko
2° U odnosu nha uzduznu osu
kolovoza.
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Cnuka 6p. 7-PC Crash ckuua cygapHor nonoxaja



[leTarbHoM WM yNopeaQHoOM aHanwu3ioM MaTepujanHux enemeHarta M3 Cnuca, a nocebHo
pacnopena 3aTedyeHuWx TparoBa oBe caobpahajHe He3roae HWje moryhe noy3gadHo M
NpeLUn3Ho YyTEpaOUMTH MecTo cypnapa OPEL-a v newaka, anv DKW MecTo cygapa mopano
OUTK Npe NoJYeTKa 3aTeyeHuX TparoBa W YNeBO 01 NO3WLUMjE 3aTEYeHUX TparoBa oBe
caobpahajHe He3roge. Haume, Kako Ha NUUyY MecTa HUCY 3aTedeHW TparoBu Koju Du
Npeun3HKje o3HayunK no3vuw)y OPEL-a wwWnu newaka y TpeHyTKy cynapa (Tpar
KOYeHsa, NOM Tpara Kodeksa, 3alpHere Tpara KoJYeksa...) TO Ha OCHOBY 3aTe4Y4eHMX
Tparoea HWje moryhe noy3gaHo W nNpeyw3Ho yTBpOMTH MecTo cypapa OPEL-a w
NeLlaka.

Ha 3anucHUMKY O WCNUTWMBakY okpuerbedor, of 00.01.0000. roguHe, Bo3ad OPEL-a
HAaBOOW. "...no Mojoj MpOUEHU KOHMAaKIT ca muM AUUeM je ocmeaped Ha nonoeuHu decHe mpake...".

[lppmeHom nporpama PC-Crash, Hawnw cMmo ga ce y TpeHyTky cypgapa OPEL-a wm
newaka, OPEL npegtum gecHMM howkoMm Hanasmo Ha 8.3 m nocne OT v Ha 0.9 m
yneeo of O, u buo je bnaro ykoleH y CBOJy OecHy cTpady. [Newak ce y TpeHyTKY
cyoapa Hana3mo Ha 0.9 m yneeso oA OeCHe MBWMLE KONOBO3a W Ca NOAYHHOM OCOM
KOMOBO3a |e 3aKnanao yrao of 627 (Buan Cnuky Dp. 7).



Ha 3anucHuky o yBuRajy HaBeaeHo je: . Ha MB mapke "Onen” pez.6p. xx-000-00, owmeheHu
Cy - MOJIOMILEHO MpedHe gjempobpaHCKo cmakso y 0ecHoOM cpedH-eM Oujesly ca UeHmpoM JioMa Ha
yOarbeHocmu 00 1,5 m, 00 yenHe cmpaHe a 00 0ecHe boyHe cmpaHe 0,25 m,. Y ueHmpy oee rnykomuHe
mpazosu 0nake Koja je y3opkogaHa. BucuHa noma cmakna Ha 1,15 m. CrorbHuU OecHuU pemposu3op

ucrnao u3 nexuwma...".

Cnuka 6p. 4

[eTarbHOM M ynopeaHOM aHanu3om MaTtepujanHux enemeHarta us Cnuca, a nocebHo
owtehewa OPEL-a n noepega newaka, muwrbewa cMO Aa je Yy oBoj caobpahajHoj
Hesroan gowno fo cygapa npegwer aecHor howka OPEL-a u nese cTtpaHe Tena
newlaka.
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PC CRASH ckuya cygapHor nonoxaja GOLF -a U newaka



AHanmsom matepujanHmux enemeHarta u3 Cnuca, a nocedbHo umajyhm y Buagy npyxamwe
TparoBa koyewa GOLF-a n owTtehewe nesor yeoHor gena GOLF-a y BucuHun npegmwer
nesor nokasusada npasua, mecto cygapa GOLF-a n newaka y nonpe4yHom cMmucry ou
Buno NpubnuxXHO y BUCUHU Tpara Kodera npegrer nesor Touka GOLF-a.

Ha ocHoBy OeTarbHe M ynopedHe aHanuse maTepujanHux enemeHata m3 Cnuca, He
MOXe ce npeuusHo u noysgaHo yTtepanmtn mecto cygapa GOLF-a v newaka y
No4Y)XHOM cMuUcny. Hamme, KakO HakKOH He3roge HUCy 3aTeyYeHU KapaKTepUCTUYHMU
HEMOKPEeTHU TparoBu Ha OCHOBY KOjUX ©ou buno moryhe yTBpOUTU MecTo cyaapa (Tpar
AoHa uunene M CNUYHO), TO Ha OCHOBY TparoBa KOYEeHa, KOJU HUCY MNpPeLnu3Ho
dukcupaHn Ha Ckuum nuya mecTta, Huje moryhe noysgaHo v NnpeunsHo yTBpanUTA MecTo
cygapa y nogyxHom cmucny. Mmajyhu y Bugy ga je gowrno Ao cygapa npegrer nesor
howka GOLF-a n gpecHe bo4yHe cTpaHe Tena nelwlaka, a Kako Ko cygapa nesor hollka
BO3UIa U Newaka, npegMeTn ca Bo3una, oueajy ogbaveHn yHanpen, a rnewak yHanpeq
N yneso, To OM MecTO cygapa y nogyXHoM CMUCIy Mopano OuTu npe nosuuuje raoe cy
3aTeuyeHn Komagu pacyTtor ctakna (nosuuuja op. 4 Ha Ckuum nuya mecTta).

[MpumeHom nporpama PC CRASH, mecTto cygapa GOLF-a u newaka 6u buno Ha gecHoj
NoONoBMHN Konoeo3a, Ha 14,5 m nocne ®T, oAHOCHO Ha 8 M npe 3aTeyeHux MNpPBUX
"komapga pacytor ctakna” m 1,5 m yneeo og Ol (sugn PC CRASH ckuuy cygapHor
nonoxaja GOLF-a u newaka).



Cnuka 6p. 5



Ha ocHoBy ynopeaHe aHanuse owtehewa GOLF-a n noBpena newaka, MULWLIbEHA CMO
Oa je gowno Ao cypgapa npegmwer nesor howka GOLF-a n gecHe boyHe cTpaHe Tena
nelwlaka, a WTo HUje cynpoTHo Haesoguma Bosava GOLF-a, Ha 3anucHuky o ucnutueamy
okpusreeHor, og 00.11.0000. roguHe: "...mehymum npedrum nesum OefloM ceoz go3una cam
ydapuo my desojKy...3HaMm da je buna HabavyeHa Ha riesu deo nNpedmea sempobpaHcKoa cmakna... .

Ha ocHoBY noBpefa cnosballkbe CTpaHe JeCHe Hore M yHyTpallke cTpaHa NeBe Hore
nellaka, MULWIbEHA CMO da je newak y TpeHyTky cygapa ca GOLF-om buo y packopaky,
OECHOM cTpaHoM Tena okpeHyT Haunaszehem GOLF-y. C ob3upom Ha npenom BOyTHe
KOCTW JecHe Hore newaka n noanuee crnosrballkee CTPaHe JecHe Hore, MULLIbEHa CMO
Oa je newak, y TPeHyTKy cyaapa, gecHom Horom ouo ucnpeq npegwer gena GOLF-a, a
caMMUM TUM U OCIOHEH Ha OECHY HOrY jep je Ha OeCHO] NOTKONMeHUUM TKMBoO oanybrbeHo a
Ha NeBO] MNOTKONMEeHWUM HemMa TakBuX nospepa. Ca Agpyre cTpaHe, owTehewa nesor
bnatobpaHa, nesor cnoreberwer ornegana n nesux spatra GOLF-a HUCY morna HacTaTu
npn nyHom 4yeoHom cypapy GOLF-a n newaka. C ob3mpom Ha owTehewa GOLF-a un
nospefe newaka, MULWIbLEHA CMO da newak, y TpeHyTky cygapa ca GOLF-om, Huje 6uo
uenum tenom ucnpen Haunaseher GOLF-a, ogHOCHO MuULWIIbEHA CMO da je Aowno Ao
OENMUMUYHO YeoHor cyaapa npegmwer nesor howka GOLF-a 1 newaka.



